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SICUREZZA SULLE STRADE

Un operaio ¢ un carabiniere J¢ ultime vittime,
8 mikon1 di motociclist chiedono nuove strutture

«Stop a1 guard-rail assassini,
servono le barriere di cementoy

I popolo delle due ruote: ogni giormo rischiamo la ghighottina

di NINO CIRILLO
ROMA -Lichiamano «ghigliot-
tinatin ¢ nonsono deicondanna-
ti a morte della Rivoluzione
Francese. Liritrovano sull’asfal-
to con la testa da una parte c il
corpo dall’altra, ¢ non si sapra
mal quanti sono, quanti sono
stati. Ci vorrebbe, per dare an-
che a questi ghigliottinati la di-

Il CHIRURGO
GUIDARINI

«Nei 50 centimmetri che
separano dall asfalto
passa esaitamente

il busto del malcapitatiy

enita di un rilevamento statisti-
co, che fra i morti e i feriti per
incidentestradale in Italia siinse-
risse una nuova voce: «vitlime
da guard-raibs,

[ guard-rail, quelle lunghe
strisce di lamicra che dovrebbe-
ro proteggere € che inveee ucci-
done. Quei piloncini acuminati
chelisorreggonoadistanze rego-
lari, aperti da un lato, pronti a
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ghiglicttinare, appunto, il primo
molociclista che capita. Ecco,
sono questi guard-rail che han-
no strappato la vita, fra domeni-
ca e lunedi, a Marco Guatello,
un operato di 30 anni di Pont
Canavese, provincia di Torino,
¢ a Giovannino Sechi, 42anni,
marcsciallo dei Carabinieri in

servizio, guarda il caso, proprio
nel capoluogo piemontesc,

Ma la cronaca coltiva un gi-
sta dell’horror che tavolta supe-
ra agni limite, Altrimenti non si
sarcbbe verificata anche questa
ben pil incredibile coincidenza:
Guabello & morto in sclla alla
sua Kawasaki Ninja intorno alle
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«Quelle lamiere trappole letaln

Max Biaggi: le strade dli tutti i giorni pitt pericolose della pista

ROMA - «Le strade dituttii
giorni sono molto pitl perico-
lose della pista. Cadere a
oltre duecento orari in con-
dizioni di sicurezza & me-
glio eh¢ cadere a quaranta
orari incitta». E' il parere di
Max Biaggi, motociclista di
professione, ma anche moto-
ciclista e scooterista per ne-
cessith comeiutticoloroche
usano le duc ruote per |
piccoli spostamenti quoti-
diani. Biaggi vive a Monle-
carlo, ma le strade italiane
le ricorda bene.

Perché le strade sono cosi

pericolose?
«Perché non ci sono gli spa-
zi di fuga, Come cadi shatti
da qualche parte e purtrop-
po in molti casi si rischia di
finire contro il guard rail, it
nemico principale di noi mo-
tociclisti. Una specie di ghi-
gliottina messa li, che ti cir-
conda quando viaggi e che
non ti perdona. Anche quel-
li pitt moderni, con una fa-
scia ad altezza intermedia,
sono ugualmente letalin,

Perché & cosh pericolose il

guard rail?

«Perché &sorrctio da palett:
chesono delle vere e proprie
lame. Basta fermarsi a guar-
darlo: quel ferro a forma di
“U*chetiene la fascia alta ¢
come una falce, Se un moto-
ciclista cade ci finisce sotto
e sono guai. Le statistiche
parlanochiaro: ¢ unbolletti-
no di guerra, bisogna farc
qualcosa»,

Quali sono i rimedi?
«Toglicreil guard rail e sosti-
tuirlo con Ic New Jersey.
Sostituire le trappole di me-
tallo con la barriera di ce-
mento, in cittd come & stato
tattosnlie autostrade, sareb-
be la soluzione migliore. La

IN CITTA’ COME
SULLE AUTOSTRADE

«Bisognerebbe eliminare
ovungue quelle shutture
di metallo; il new jersey
esicuro e non si deforme

New Jersey & attaccata al-
'asfalto, se ci si finisce ad-
dosso sisballe e poi siscivo-
la, non ci s passasottecome
con il guard rail. La New
Jersey non si altera e non si
deforma, pud contribuire a
salvare molte viten,

Max Biagagi, 37
anni, I'asso
romano
quattro volte
campione del
mondo

Invece di esibirsi in scioe-
chiteatrini, Daniel Pedro-
sa 4 Barcellona ha dato un
grande esempio, E’ daccor-

do?
«Se la bandiera di Dani &
servita persvegliare qualcu-
no e richiamarlo alle pro-
prie responsabilita allora si,
¢servito. Guidare uno scoo-
ter sutle strade di tutti i
giorni ormai ¢ una prova di
sopravvivenza: cordoli, bu-
che ‘e sampietrini. Ma la
minaccia pit grande pertut-
ti noi che andiamo in moto
restail guard rail, Togliamo-
lo di mezzo, una volta per

tuttcen.,
G.Bel.

e ¢

3 di pomeriggio di domenica,
proprio mentre - minuto pit
minute meno - Dani Pedrosa su
Honda festeggiavz la sua vitto-
riaal motomondiale di Barcello-
na sventolando per tutto il giro
d'onore una bandicra con su
scritto - attorno alla sagoma di
un ghigliottinato ~ «guardarrai-
les asesinos», guard-rail assassi-
ni.

E’ state come un sasso nello
stagno, da demenica pomerig-
gio continua fare cerchi, watto il
mondo ne parla, Attlorno a Pe-
drosa si sono stretti, con calde
parole di sostegno, altri piloti
famosi come Loris Capirossi ¢
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PERCHE’ SONO PIU’

SICURI GLI SPARTITRAFFICO

DI CEMENTO?

S

Le prime hariere di sicurezza di cemento installate in alia regii
anni 80 sono le “new jersey”, prefabbricate in calcestruzzo,
nomnalente in element lunghi & metri e messe in opera con
barre d'acciaio alfaltezza di un metro dal piano di supporto. Sono
sagomate con una particolare sequenza di tre pendenze diverse
che attenuane 'urto e impediscono il "salto” di carreggiata. Nel
98% dei casi dopo iurte non hanne bisogno di riparazioni.

Simonc Corsi. E non ¢ un caso
che siano piloti dicasa nostra; si
calcola che in Italia ¢i sia un
“popolo” di 8 milioni di motoci-
clists, pitiche in ogni altra nazio-
ned'Europa. Un popoloche non
da oggi si batte per 'abolizione
dei guard-rail assassini, ma che
il gusto di Pedrosa ha fatloriusci-
re clamorosamente allo scoper-
0.

. Qliccando su Motocilistiin-
columi.it. si leggono le parole
agghiaccianti di Marco Guidari-
ni, chirurgo nellavitae presiden-
te di quest’associazione: «Quui
cinquanta centimetriche separa-
ne la lamicra dall’asfalto sono
esallamente quanto basta per
far passare il mezzo busto di un
motociclistas. Oppure si pud
ascoltare Claudio De Viti, diret-

LA PROTESTA
DI PEDROSA
A BARCELLONA

Daniel Pedrosa dopo il trionfo al
Motomondiale ha portato in pista
una bandiera cantro i guard rail,
accusati dal popole motociclistico
di uccidere. A sinistra, 1a strada
con il guard rail dove ha perso la
vita il maresciallo Sechi

tore del settore mato dell*Anc-
ma-Confidustria {(Ancma sta
perassociazione nazionale ciclo
moto ¢ accessorl), «ll povero
amministratore pubblico non sa
che pesci prendere. Tuttiaspetta-
no dalla Commussione curopea
una normativa che unifichi i
parametrt di sicur¢zza ¢ che
quindi portia investinienti sicu-
.

~ Come forse si sard capito, il
rimedio ¢’¢ ¢ & portata di mano.
E' la barricra di sicurezza New
Jersey, di cemento bianco, deci-
sivoanche permigliorarela visi-
bilitd, che gia protegge almeno al
centro della carreggiata (ai lati,
purtroppo, ancord no) tutla la
nostra rete autostradale. Proteg-
ge ¢ non uccide, perchdé “riman-
da” il veicolo al centro della
carreggiata, cvita salti dicorsiac
soprallutto protegge la testa dei
molociclisti, Ma sullestradenor-
mali, sulle statali ¢ sulle provin-
ciali, dove sccondo le statistiche
si verifica it 70 per cento deglt
incident, fa New Jersey nonc'e,
ciseno le ghigliottine. Sone bar-
riere di sei metr I'una, in calce-
struzzo, che conteniplano una
particolare sequenza di tre pen-
denze, proprio per rispedire sui-
lasuacarreggiata il veicolechele
urta. Econormiche nei costi di
produziene, lo sono ancord di
pilt perché resistonoagliinciden-
Ui, niducendo quasi a zero 1l pro-
blema dei cantieri di ripristing.
Ecco, nell'agenda del nuovo mi-
nistro dei Trasporti Matteoli, ke
New Jersey dovrebbero essere
proprioai primi posti. Altrimen-
1i continucremo a vedere ghi-
gliottinati sulle nostie povere
strade. E non potremo voltarcl
dall’altra pane



